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Ar\r-\-jml ADMINISTRAC U

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA HITEKTONICZNO BUDOWLANEJ

Przedmiotem niniejszego opFaCSWa '.a'?'giré‘g’f“;sraﬂ‘ékt architektoniczno - budowlany obiektu

inzynierskiego MA-337 przeprowadzajaceé’o‘ma%tostrade A1 nad rzekg Wartg, zlokalizowanego w km
398+832,80 na odcinku projektowanej autostrady A1 - Odcinek D — wezet Radomsko (bez wez’ra) gr. woj.
todzkiego/$lgskiego od km 392+720,00 do km 393+742,51”.

Aktuaine uwarunkowania realizacyjne towarzyszace inwestycji oraz uzasadnienie koniecznosci

opracowania projektu architektoniczno - budowlanego opisano w pkt. 3.3 niniejszeqo opracowania.

2. PODSTAWY OPRACOWANIA
2.1. Podstawa formalnoprawna opracowania

Formalng podstawe opracowania projektu stanowi umowa zawarta pomiedzy Inwestorem zadania
jakim jest Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad a Generalnym Wykonawcg robét jakim jest
Przedsigbiorstwo Ustug Technicznych INTERCOR Sp. z o.0. Firma Autostrada Il Sp. z 0.0. z siedzibg w
Katowicach, na podstawie umowy zawartej z Generalnym Wykonawca, opracowuje dokumentacje
projektowg dla przedmiotowego zadania.

2.2. Techniczne podstawy opracowania
Projekt wykonawczy zamienny zostat opracowany na podstawie oraz zgodnie z nastepujacymi
materiatami;

[1] Program Funkcjonalno — Uzytkowy dla ,Projekt i budowa autostrady A-1 Tuszyn-gr. woj.
todzkiego/slgskiego. Zad. | Odc. A 335+937,65-351+800. Zad. Il Odc. B 351+800-376+000. Zad. 11|
Odc. C 376+000-392+720. Zad. IV Odc. D 392+720-399+742,51. Cze$¢ nr 4: ,Projekt i budowa
autostrady A-1 Tuszyn (bez wezta) — gr. woj. iodzkiego/$laskiego od km 335+937,65 do
km399+742,51. Odcinek D —~ wezel Radomsko (bez wezta) — gr. woj. fodzkiego/élgskiego od km
392+720,00 do km 399+742 51".

[2] Projekt Budowlany oraz Projekt Wykonawczy ,AUTOSTRADA A1 Tuszyn (bez wezta) — gr. woj.
toédzkiego/slgskiego od km 335+937.65 do km 399+742.5.

Odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — gr. woj. tddzkiego/slaskiego od km 392+720.00
do km 399+742.51: autorstwa Konsorcjum firm: Lider Trakt, sp. z 0.0. sp. k. Biuro Projektéw
Budownictwa Komunikacyjnego, 40-159 Katowice, ul. Jesionowa 15, Partner SENER sp. z 0.0., 00-
832 Warszawa, ul. Zelazna 28/30, data opracowania marzec 2013

[3] Decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w todzi o $rodowiskowych uwarunkowaniach
nr 2/2009, znak RDOS-10-WO00S/6613/130/08/09/gp z dnia 30.01.2009 .,

[4] Decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 18.06.2009 r. znak: DOOS/IDK-
452/213/2873/429/09/aj/4, utrzymujaca w mocy decyzje Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w todzi o &rodowiskowych uwarunkowaniach nr 2/2009, znak: RDOS$-10-
WOQOS/6613/130/08/09/gp z dnia 30.01.2009 r.,

[5] Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w todzi z dnia 23.07.2013 r. znak
WO00S.4200.5.2013.MG.3, wyrazajace stanowisko, ze realizacja planowanego przedsiewziecia
polegajacego na budowie autostrady A1 na odcinku wezet Strykéw | km 295+850 ( bez wezia) —
granica wojewodztw t6dzkiego/Slaskiego km 399+742,51, przebiega prawidiowo oraz ze nie zmienity
sig warunki okreslone w decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w todzi o
srodowiskowych uwarunkowaniach nr 2/2009, znak: RDOS-10-WOO0S/6613/130/08/09/gp z dnia
30.01.2009r.,

[6] Decyzja Wojewody todzkiego Nr 379/13 z dnia 04.11.2013 r. znak |A-11.7820.7.2012.tR o
zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej polegajacej na budowie autostrady A1 na odcinku
wezet ,Radomsko” z wylgczeniem wezta ,Radomsko” do granicy wojewddztwa todzkiego, od km
392+720 do km 399+742 51 wraz z infrastrukturg — odcinek D,

[7] Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994r, tekst jednolity Dz.U.2013r. poz. 1409 z pézn. zm.

[8] Ustawa O szczeg6inych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych z dnia
10 kwietnia 2003 ., tekst jednolity Dz. U. nr 193, poz. 1194 z 2008r. z pozn. zm.

[9] Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych, tekst jednolity Dz.U. 2015 poz. 460.

[10] Rozporzgdzenie MTIGM z dnia 2 marca 1899 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, Dz.U.2016 poz. 124.
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[11] Rozporzadzenie MTIGM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie. (Dz. U. 2000r. Nr 63 poz. 735 z pozn. zm).
[12] Rozporzadzenie Ministra Tra‘nsportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25. kwietnia 2012 r. w

raW|e ustgi,ama)’geote%ﬁ‘ X ﬁ cznych warunkow posadowienia obiektow budowlanych (Dz.U. z 2012 poz.

W DZ‘ALH 3] %qdiemq\l nr‘“SSJMInlstraJlnfrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2010 roku, w sprawie wyznaczania
ARC\'w&ﬁQweqilasyﬁkaq abcmzen obiektow mostowych usytuowanych w ciggach drog publicznych.
[1 4](\F’olskie;Normy3 normy branzowe, aprobaty techniczne IBDIM, bezposrednie uzgodnienia branzowe.
[15] Obowigzujgce na dziern podpisania umowy Zarzadzenia Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad.
[16] Mapa sytuacyjno-wysokosciowa oraz ewidencyjna w skali 1:500.
[17] Uzgodnienie z dokonane z Inwestorem.

[18] Uzgodnienia branzowe.

3. PRZEDMIOT INWESTYCJI
3.1. Lokalizacja i program inwestycji
Zadanie polega na budowie autostrady A1 Tuszyn - gr. woj. 6dzkiego/élgskiego. Zad. IV Odc. D 392+720-
399+742,51. Czes¢ nr 4: "Projekt i budowa autostrady A-1 Tuszyn (bez wezia) - gr. woj. t6dzkiego/slaskiego od
km 335+937,65 do km 399+742,51. Odcinek D - wezet Radomsko (bez wezia) - gr. woj. todzkiego/slgskiego od
km 392+720,00 do km 399+742,51". Powyzszy odcinek stanowi fragment autostrady A1 na odcinku Strykow -
Pyrzowice od km 335+937,65 do km 399+742,51.
Wraz z projektowanym odcinkiem autostrady przebudowane bedg drogi lokalne, drogi dojazdowe i
poprzeczne, umozliwiajgce potgczenie z istniejgca siecig drog.
Zadanie inwestycyjne zlokalizowane jest w wojewodztwie 16dzkim, powiat Radomsko, na terenach
miasta i gminy Radomsko, gminy tadzice.
« miasto Radomsko od km 392+720.00 do km 393+035,
¢ gmina tadzice od km 393+035 do km 396+461,
e gmina Radomsko od km 393+035 do km 399+746,23.

3.2. Cel i zakladany efekt inwestycji
Przedmiotowy odcinek autostrady stanowi fragment Transeuropejskiej Autostrady Potnoc-Potudnie
(TAPP). W Polsce autostrada A 1 ma przebiega¢ od Gdarska (na pétnocy) do granicy panstwa z Czechami
- w miejscowosci Gorzyczki (na potudniu). Catkowita diugo$¢ odcinka Autostrady A 1 w Polsce ma wynosic
ok. 600 km. Dlugoéé odcinka rozpatrywanego w niniejszym projekcie wynosi 7.03 km. Projektowana
autostrada przebiega w $ladzie istniejacej drogi krajowej nr 1.
Budowa tej inwestycji zaowocuje wieloma korzy$ciami zaréwno dla ruchu tranzytowego jak i dla
ruchu lokalnego, poprzez:
» zapewnienie szybkiego i bezpiecznego tranzytu o duzej przepustowosci,
» odcigzenie sieci drog jednojezdniowych nizszych klas od duzego ruchu tranzytowego,
« odcigzenie miejscowosci lezacych wzdiuz szlaku komunikacyjnego od ruchu tranzytowego,
¢ znaczne poprawienie bezpieczenstwa ruchu drogowego w tym obszarze,
e znaczne poprawienie warunkow srodowiskowych w obszarze oddziatywania projektowanej drogi,
o umozliwienie aktywizacji gospodarczej terenéw zlokalizowanych w poblizu projektowanej inwestyciji.
Ponadto budowa drogi przyniesie wymierne efekty gospodarcze poprzez skrocenie czasu podrozy,
zmniejszenie nakladéw na paliwo i zmniejszenie ilosci wypadkow drogowych, a wigc nakiadéw na
niezdolnos¢ do pracy i rehabilitacje uczestnikow wypadkéw. Budowa przedmiotowego odcinka autostrady
ma wiec petne uzasadnienie gospodarcze, srodowiskowe i spoteczne.
Dokumentacja projektowa zostala opracowana w oparciu o zapisy Programu Funkcjonalno-
Uzytkowego stanowigcego integralng czgs¢ umowy.
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Wyjasnia sie, ze projektpritProjektici"budowadautostrady A-1 Tuszyn (bez wezta) - gr. woj.
todzkiego/slgskiego od km 335+9372%‘5*ﬁ%‘|€rﬁ6§'§§€?42,51. Odcinek D - wezet Radomsko (bez wezia) - gr.
woj. fédzkiego/slaskiego od km 392+720,00 do km 399+742,51 jest realizowany w formule ,Projektuj i
Buduj”.

Z chwilg podpisania umowy z Zamawiajgcym, firma INTERCOR jako Generalny Wykonawca robét,
rozpoczela realizacje prac budowlanych na podstawie wydanej decyzji ZRID nr 379/13, pismo znak |A-
11.7820.7.2012.£R z dnia 4 listopada 2013r. w zakresie:

¢ niezbednych prac przygotowawczych,

e wycinki zieleni,

e prac rozbiérkowych,

s wzmocnien podioza gruntowego,

e przebudowy wybranych sieci uzbrojenia terenu kiorych realizacja jest mozliwa na bazie
opracowanego projekiu wykonawczego [2] gdyz nie koliduje z docelowymi rozwigzaniami
projektowymi,

¢ budowy wybranych obiektow mastowych oraz budowy przepustow drogowych petnigcych funkcje
hydrologiczna oraz funkcje przejs¢ dla zwierzat,

W zakresie powyzszych prac, w svituacji, gdy okaze sie to konieczne, Wykonawca wprowadza do
dokumentacji zmiany nieistotne kwalifikowane przez zgloszony zespdt Projektantdw poprzez opracowanie
projektow wykonawczych zamiennych. Powodem wprowadzenia zmian sg kwestie zwigzane z dostosowaniem
zaprojektowanych rozwigzan technicznych do technologii realizacji jakg przyjat Wykonawca na kontrakcie w
Swietle uwarunkowan jakie narzucit Zamawiajgcy — w tym konieczno$¢ prowadzenia prac w systemie 2+1 czyli
prowadzenie prac pod ruchem na jednej jezdni istniejacej trasy DK-1.

Natomiast rownolegle Projektant prowadzi prace projektowe majgce na celu opracowanie
dokumentacji, ktéra bedzie stanowita podstawe do ztozenia wniosku o zmiane wydanej decyzji ZRID nr
379/13 w nastepujacym zakresie:

e rozwigzan projektowanego ukfadu drogowego wraz z odwodnieniem,

e rozwigzan projektowanych drogowych obiektow inzynierskich,

e rozwigzan projektowanych sieci uzbrojenia terenu,

na warunkach okreslonych i dopuszczonych przez Zamawiajgcego w opracowanym Programie
Funkcjonalno — Uzytkowym.

tacznie z opracowanym PFU, Zamawiajgcy udostepnit, Projekt Budowlany autorstwa Biura
Projektéw TRAKT Sp. z 0.0. sp.k., zatwierdzony decyzjg ZRID nr 379/13, pismo znak 1A-11.7820.7.2012.£R
z dnia 4 listopada 2013r. Zamawiajgcy jednocze$nie sprecyzowat, iz wiazgcy charakter maja dla GW
nastepujace elementy przekazanej dokumentaciji:

¢ Decyzja ZRID Wojewody t-odzkiego ZRID nr 379/13, pismo znak IA-11.7820.7.2012.tR z dnia
4 listopada 2013r. w zakresie linii rozgraniczajgcych inwestycji.

W zwigzku z powyzszym zaznacza sie, iz rozwigzania projektowe zamienne zostaly opracowane
przez Projektanta z uwzglednieniem narzuconych warunkéw brzegowych przez tj. poprzez wskazany
zakres inwestycji, wyznaczony linig rozgraniczajgca, zatwierdzong w ramach wydanej decyzji ZRID nr
379/13, pismo znak IA-11.7820.7.2012.tR z dnia 4 listopada 2013r

Linie te okreslajgce docelowy przebieg pasa drogowego stanowig dla Projektanta element
nienaruszalny i nie podlegajg zmianom.

Teren inwestyciji zlokalizowany na dziatkach wyszczegolnionych w decyzji ZRID nr 379/13, pismo
znak 1A-11.7820.7.2012.tR z dnia 4 listopada 2013r stanowi teren pasa drogowego a nieruchomosci
wchodzace w jego skiad staly sie na mocy wydanej decyzji ZRID wiasnoscig Skarbu Panstwa.

4. UPRAWNIENIA, UZGODNIENIA, INFORMACJA DO PLANU BIOZ
Niniejsze opracowanie stanowi cze$¢ branzy mostowej wchodzacej w sklad Projektu
Wykonawczego Zamiennego.
Materialy wspdlne dla poszczegdinych dokumentacji, znajdujg sie w tomach Projektu
Budowlanego [2]
« Tom 8 - Informacja do planu BIOZ.
e Tom 1/4 — Uzgodnienia, warunki, decyzje.
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Z uwagi na pelniony przez zespdt Projektanta Wykonawcy Nadzér Autorski nad zadaniem w

zatgczniku do nlnlejszegq.gptsu przedkiada sie kopie uprawnien oraz aktualne zaswiadczenia z OlIB
¢ Projé kté’nﬁéyv‘ 1ESTRZENNEJ | BUDOWNICTWA
WYDZIAL GOSFTET Ay ADMINISTRA o S
§K§TAN<ISTNTE@§$WSM 104
90- ‘Pr{zeblégiprojektowanej autostrady A1 na odcinku D pokrywa sie z istniejgca droga krajowa nr 1.
PrOJektowana trasa na analizowanym odcinku, w wiekszo$ci przebiega przez doline Warty, za wyjgtkiem
czesci poinocnej, gdzie wystepuje wysoczyzna. Analizowany odcinek autostrady A1 przebiega przez tereny
uzytkowane rolniczo lub lesne.
Istniejgca droga krajowa nr 1, w ciggu ktorej zlokalizowany jest odcinek autostrady A1 objety

opracowaniem przecina nastepujace drogi powiatowe, gminne i lokalne:

e droga powiatowa nr 3952 E: Szczepocice Rzgdowe — teg (km 398+540,74 A1),

s droga gminna nr 112353 E: Brodowe — Radziechowice (km 395+270,00 A1),

e droga gminna W6 z przejazdem gospodarczym: Szczepocice Prywatne — Pustkowie (km

399+290,78 A1)

e droga dojazdowa W5 z przejazdem gospodarczym (km 393+894,98),

Zagospodarowanie istniejgcego terenu, w miejscu projektowanego mostu MA-337 w km 398+832,80
stanowig przylegajace do trasy DK-1 tereny rolne stanowigce teren zalewowy rzeki Warty. W rejonie
projektowanego obiektu nie ma kolidujgcych z obiektem sieci uzbrojenia terenu.

Rzeka Warta krzyzuje sie z osig trasy DK-1 pod katem 75°. Szerokosc koryta rzeki przed i za
obiektem wynosi ok. 18 m, natomiast pod obiektem z uwagi na istniejgcy filar w nurcie rzeki, jej szerokosé
zwigksza sie do ok. 32 m.

Istniejgcy obiekt sklada sig z dwoch niezaleznych konstrukcji o szerokosci 12,64 m. Ustroj nosny
obiektu stanowi osiem welnopodpartych przeset wykonstruowanych w oparciu o belki prefabrykowane typu
WBS oraz Plonisk ucigglonych nad podporami poprzez plyte pomostowa (ucigglenie pozorne). Diugosé
obiektu wynosi 153,72 m.

6. STAN PROJEKTOWANY
6.1. Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu

Projektowany obiekt inzynierski bedzie przeprowadza¢ autostrade A1 nad rzekg Wartg oraz
dodatkowo bedzie petni¢ funkcje srodowiskowg przejscia dla duzych zwierzgt. Obiekt bedzie umozliwiat
migracje zwierzat pod autostradg A1.

Numery dziatek, na ktérych znajduje sie obiekt, zostaly zamieszczone w Projekcie
Zagospodarowania Terenu.

6.2. Charakterystyka przekroju ruchowego
Parametry techniczne autostrady A1:

o klasa techniczna drogi A,

e przekroj drogowy,

« predko$¢ projektowa Vp =120 km/h

« jlos¢ pasow ruchu 2 x 3 pasy ruchu
e szerokos¢ jezdni 3x3,75m

« szerokos¢ poboczy gruntowych 1,25 m

« skrajnia pionowa 4,70 m

» obcigzenie na 0% 115 kN/o$

» kategoria ruchu KR 1

e rodzaj nawierzchni sztywna

6.3. Charakterystyka przeszkody
Przeszkode stanowi rzeka Warta wraz z terenami zalewowymi oraz szlaki migracyjne zwierzat.
Rzeka krzyzuje sie z osig autostrady A1 pod katem 75°. Szerokosc koryta rzeki przed i za obiektem
wynosi ok. 18 m, natomiast pod obiektem z uwagi na istniejgcy filar w nurcie rzeki, jej szerokos¢ zwieksza
sie do ok. 32 m. Brzeg prawy koryta pod cbiektem umocniony jest koszami siatkowo kamiennymi.

14 Autostrada Il Sp. z o.0.



wvoz;? gg?ééﬁﬁ‘g,“pgggfgvoozm wEODZ)
Projekt Architektoniczno - Budowlany  ODDziar ADMfmfgﬁgi?ﬁé'ﬁﬁé”mmwa, Obiekt MA-337 (PZDdz-7)
A ITE T~

i . . . i ?....‘v'mc_mu - BUDO
- Naw.qzame geodezwne obiektu 90-926 tédz, ul, PiolrkowskEﬁLfﬁNEJ

W projekcie pokazano wspoirzedne plinktif pizecieciasosi obiektu z przyjeta osia przeszkody bedacg
zarazem punktem okreslajgcym kilometraz obiektu. Z uwagi na fakt, iz projektowana o$ trasy A1 nie
pokrywa sig¢ z osig istniejgcej DK-1 w projekcie wskazano réwniez lokalizacje osi istniejgcej celem
zorientowania zakresu przesuniecia.

6.5. Warunki geotechniczne i sposob posadowienia obiektu

Warunki geotechniczne w obrebie obiektu przedstawione zostaty w tomie zatytulowanym
,DOKUMENTACJA GEOLOGICZNO - INZYNIERSKA” stanowigcym integraing cze$¢ Projektu
Budowlanego.

6.5.1. Budowa geologiczna

Obszar w rejonie projektowanego odcinka D autostrady A1 potozony jest w obrebie niecki
miechowskiej nalezgcej do mezozoicznej jednostki zwanej nieckg szczecinsko- t6dzko- miechowskg. Na
catym obszarze badan utwory powierzchniowe stanowig gtéwnie osady czwartorzedowe — plejstocenskie i
holoceniskie — o zréznicowanym wyksztatceniu. Starsze utwory, trzeciorzedowe oraz mezozoiczne,
znajdujg sie pod pokrywa czwartorzedowa, ktorej migzszo$é waha sie od ok 20m do ok 70m.

W budowie powierzchniowej dominujg gliny zwalowe zlodowacenia $rodkowopolskiego, ktérych
migzszo$¢ nie przekracza 10m.

Do glebokosci przeprowadzonego rozpoznania wystepujg utwory czwartorzedowe.
Przypowierzchniowo wystgpuje warstwa gleby oraz nasypy o zréznicowanej miejscowo migzszosci, ktore
miejscowo podscielajg grunty rodzime organiczne. Ponizej stwierdzono grunty rodzime mineralne
reprezentowane przez szeroko rozpowszechniony zespét glin morenowych, ktory przewarstwiony jest
przez piaski i zwiry srédmorenowe. W sagsiedztwie tych utworow stwierdzono osady piaszczysto- zwirowe.
Najnizsze ogniwo w profilu litostratygraficznym stanowig zwietrzeliny gliniaste.

6.5.2. Warunki wodne
Woda gruntowa wystepuje w postaci swobodnego lub naporowego zwierciadta w piaskach
srodglinowych.

6.5.3. Sposob posadowienia

Na bazie wykonanego rozpoznania dla obiektu przyjeto Ill kategorie geotechniczng. Warunki
gruntowe uznano za skomplikowane. Woda gruntowa, w stanie istniejgcym, wystepuje w poziomie
posadowienia.

Ponizej zamieszczono przekroje geotechniczne w miejscu projektowanego obiektu obrazujgce budowe
geologiczng podioza oraz tabele z wartosciami parametréw geotechnicznych poszczegéinych warstw.

Linia koloru czerwonego oznacza projektowany poziom posadowienia obiektu. Spos6b
posadowienia ustalono na posredni za pomocg pali prefabrykowanych, wbijanych.
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Profil geotechniczny w rejonie obiektu
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7. ROZWIAZANIA ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANE
7.1. Forma architektoniczna i powiazanie z istniejacym terenem

Forma architektoniczna obiekiu dostosowana jest do warunkéw terenowych. Zastosowano
jedenastoprzestowg konstrukcje ciggta, ptytowo-belkows, zespolong (stalowo — betonowg) o wysokosci
konstrukcyjnej adekwatnej do pokonywanej rozpietosci, dajgca spokojng linie obiektu. Niweleta obiektu
tagodnie wkomponowuje sig w otaczajgcy teren — obiekt usytuowany jest w nasypie.

7.2. Podstawowe parametry mostu
Rozpietosci tecretyczne Lt =220m+36,0m+8x24,5m+192m
Dilugosc catkowita Lc =274,24 m
Szerokos¢ obiektu B =1765m+1,80m+1765m=37,10m
Spadki poprzeczne:
¢ na plycie obiektu 2.5% - jednostronny
¢ na zabudowach chodnikowych 4.0% - jednostronny
Wysoko$¢ konstrukcyjna he=1,793m /2,893 m
Wysokos¢ ustrojowa hu=1,34m/244m
Kat skrzyzowania osi obiektu z przeszkodg a=75°
Kat ukosu podpor oa=75°
Przebieg drogi w planie prosta
Przebieg drogi w profilu fuk R=60000 m
Klasa obcigzenia wg normy PN-S-10030:1985 A (K +0,3K)
Klasa obcigzenia pomostu wg [6] (STANAG 2021) pojazd klasy 150
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7.3. Projektowany przekrdj poprzeczny wiaduktow

W celu bezkolizyjnego przekroczenia rzeki Warty, jej terenu zalewowego oraz Korytarzy
migracyjnych zwierzat, przewiduje sie budowe mostu drogowego o nastepujacych szerokosciach
uzytkowych:

\pdazd’ni% eyg:cmk

:.uozvi\ UDARK\ PRZ FlF’asy;ruchu ) 3x3,75m = 11,25m
DAL BOS T rnzIAL A NQPas\““‘?;'lﬁ}ny 3,00 m = 300m
ARGHTEKT o;*; . POBASKS lewa 0,30 m = 030m
0'92 <45 42 Opaska prawa 0,50 m = 0,50m
Zabudowa lewa 1,50 m = 1,50m
Zabudowa prawa 1,190 m = 1,10m
Razem szerokos¢ w Swietle desek gzymsowych 17,65 m
Jezdnia prawa:
Pasy ruchu 3x3,75m = 11,26m
Pas awaryjny 300m = 3,00m
Opaska lewa 050m = 050m
Opaska prawa 0,30m = 030m
Zabudowa lewa 1,90m = 1,10m
Zabudowa prawa 1,60m = 1,50m
Razem szerokos¢ w Swietle desek gzymsowych 17,65 m
7.4. Rodzaj zastosowanych materiatow
BETONY
L.p. Element konstrukcyjny Kla:va;v;ﬁf;ﬁgzlg il K::\Qs T:,::Z:lo;gg”
1 | Ustroj nosny C30/37 XC4+XD1+XF2
2 |tawy fundamentowe C30/37 XC2+XA1
3 | Przyczotki C30/37 XC4+XD1+XF2
4 | Piyty przejsciowe C30/37 XC2+XA1
5 |Filary C35/45 XC4+XD1+XF2
6 | Ciosy podiozyskowe C35/45 XC4+XD1+XF2
7 | Zabudowy chodnikowe C30/37 XC3+XF2
8 | Beton niekonstrukcyjny C12/15 X0
STAL
1 | Stal zbrojeniowa zebrowana fyk=500 MPa, klasa ciggliwosci C
2 | Stal konstrukcyjna S 355 J2

7.5. Kolorystyka obiektu
Przyjeto stonowang kolorystyke obiektu zapewniajgcg integracje z otoczeniem oraz uwzgledniajgcg
wymagania GDDKIA.

Widoczna powierzchnia ptyty pomostowe; naturalna kolorystyka betonu

Widoczna powierzchnia podpér naturalna kolorystyka betonu

Konstrukcja stalowa szary —np. RAL 7035 ZMIANA NR 2
Deski gzymsowe -gislory—rap—RA=6647 zielony RAL 6018

Kolorystyka obiektu podlega ostatecznemu uzgodnieniu z Zamawiajgcym na etapie realizacji.

18 Autostrada Il Sp. z o.0.
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8. UKLAD KONSTRUKCYJNY PROJEKTOWANQZQ@Q‘BJERT-TGW 104
8.1. Ogolny opis rozwiazania konstrukcyjnego e

Przedmiotowy obiekt zaprojektowano jako jedenastoprzesiowg konstrukcje ciggla,
plytowo — belkowa, zespolong (stalowo — betonowg) o zmiennej wysokosci dzwigaréw. Konstrukcja
podparta jest na podporach masywnych - zelbetowych przyczotkach oraz na podporach
posrednich — filarach stupowych. Przekrdj poprzeczny plyty pomostowej uksztaltowano w spadku
dostosowanym do spadku nawierzchni, celem zapewnienia poprawnych warunkéw odprowadzenia waod

opadowych. Obiekt posadowiono posrednio, na prefabrykowanych palach wbijanych.:

8.2. Ustréj niosacy

Ustr6j zaprojektowano w schemacie belki cigglej, jedenastoprzestowej o rozpietosciach
teoretycznych przeset 22,00 m + 36,00 m + 8 x 24,50 m + 19,20 m. Ustroj nosny wykonstruowano w oparciu
o dzwigary stalowe zespolone z betonowg plytg pomostows. Konstrukcje w osiach 1-4 stanowiag dzwigary
blachownicowe o zmiennej wysokosci, natomiast w osiach 4-12 dzwigary walcowane.

W przekroju poprzecznym zaprojektowano siedem dzwigarow w rozstawie 2,45 m. Wysokosé
konstrukcyjna dzwigara wynosi 1,10 m w $rodkach rozpietosci przeset oraz 2,20 m nad podporami w osiach
2 i 3. Ptyta pomostowa ma grubosc 0,24 m na catej diugosci obiektu. Zespolenie plyty z konstrukcjg stalowg
zapewniono poprzez tgczniki stalowe, sworzniowe, zgrzewane. Spadek poprzeczny plyty dostosowany jest
do spadku nawierzchni i wynosi 2,5% oraz 4% pod zewnetrznymi zabudowami chodnikowymi.

Peoprzecznice nad podporami skrajnymi (osie 1 i 12) wykonstruowano jake monolityczne, zelbetowe
o przekroju prostokginym 1,8 x 1, m. Poprzecznice nad podporami posrednimi w osiach 2 i 3
wykonstruowano jako stalowe o przekroju dwuteowym, wysokosci 0,8 m. Poprzecznice nad podporami
posrednimi w osiach 4-11 wykonstruowano jako monolityczne, zelbetowe, o przekroju prostokgtnym
1,8x1,5m.

Konstrukcje uramowiono poprzez sztywne potgczenie poprzecznic z filarami w osiach 5-10.
Konstrukcja w osiach 1-4, oraz 11 i 12 zostata podparta za pomoca fozysk przesuwnych. Zastosowanao trzy
lozyska w rozstawie 6,0 m w przypadku poprzecznic zelbetowych (osie 1, 4, 11 i 12) oraz siedem fozysk
(pod kazdg belkg) w przypadku poprzecznic stalowych (osie 2 i 3).

8.3. Przyczoiki

Przyczotki zaprojektowano jako zelbetowe masywne ze $cianami bocznymi usytuowanymi
réwnolegle do osi obiektu. Skrzydia wykonstruowano jako zelbetowe, monolityczne.

Z uwagi na diugos¢ podpory wprowadzono dylatacje peing podpér skrajnych. Zlokalizowana zostata
w osi obiektu i obejmuje korpus przyczotka i tawe fundamentowa.

Podparcie konstrukcji nosnej zrealizowano poprzez tozyska, ktére osadzono na wyksztatconych
ciosach podtozyskowych na gérnej powierzchni tawy podiozyskowe;.

Na podstawie dokumentacji geologicznej i obliczen statycznych przyjeto posrednie posadowienie
konstrukgji przyczotkow.

Rzedna posadowienia przyczotka w osi nr 1 201,940 m n.p.m.
Rzedna posadowienia przyczoétka w osi nr 12 201,986 m n.p.m.
Parametry ogdine
Diugos¢ stopy fundamentowe;j 18,54 m
Szerokos¢ stopy fundamentowe;j 7,00 m
Grubosé korpusu 1,00 m
Szerokos¢ korpusu 18,44 m
Grubosc¢ stopy fundamentowej 1,25m

8.4. Podpory posrednie

Podpory posrednig zaprojektowano w postaci filara stupowego z trzema stupami o przekroju
kotowym. Zaprojektowano niezalezne podpory pod kazdg z konstrukcji nosnych.

tawa fundamentowa podpér posrednich ma wymiary 16,0 m x 5,0 m, a jej grubo$é wynosi 1,20 m.

Stupy o $rednicy 1,20 m majg zmienng wysoko$¢ dostosowang do spadku poprzecznego konstrukcji
nosnej. Rozstaw stupéw wynosi 6,0 m prostopadle do osi obiektu.

W osiach 5-10 podparcie konstrukcji nosnej zrealizowano poprzez sztywne potaczenie stupow z
poprzecznicami. W pozostalych osiach podparcie zrealizowano poprzez lozyska osadzone na
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wykszta#conych c:osach podtozyskowych. Ciosy w osiach 4 i 11 oparte sg bezposrednio na stupach podpér
posrednich, natomiast ciosy w osiach 2 i 3 oparte sg na oczepie zwienczajgcym stupy. Oczep ten
zaprojektowano jako monolityczny, zelbetowy o przekroju prostokgtnym 1,0 x 1,5 m.

Na podstawie dokumentacji geologicznej i obliczen statycznych posadowienie podpor posrednich
przyjeto jako posrednie.

Rzednavpesade\iﬁémg Bngmpoérequ w osinr 2 201,337 m n.p.m.
(ULW_RZana\tpogadowﬁenia-podpory posredniej w osi nr 3 201,401 m n.p.m.
ch-;d‘r? r}pos‘avci_awnenlez podpo"f’y posredniej w osi nr 4 201,832 m n.p.m.
ﬁsggdnaJ pesadQWIeﬁla podpgry posredniej w osinr 5 201,503 m n.p.m.
Rzedna' posadgwuanla podpory posredniej w osi nr 6 201,514 m n.p.m.
Rzedna posadowienia podpory posredniej w osi nr 7 201,516 m n.p.m.
Rzedna posadowienia podpory posredniej w osi nr 8 201,507 m n.p.m.
Rzedna posadowienia podpory posredniej w osi nr 9 201,488 m n.p.m.
Rzedna posadowienia podpory posredniej w osi nr 10 201,459 m n.p.m.
Rzedna posadowienia podpory posredniej w osi nr 11 201,770 m n.p.m.
Parametry ogélne
Diugos¢ stopy fundamentowe;j 16,00 m
Szeroko$¢ stopy fundamentowej 5,00 m.
Grubos¢ plyty fundamentowej 1,20 m.

8.5. Posadowienie

Podioze gruntowe ma charakter niejednorodny. W warstwie przypowierzchniowej wystepujg namuty
oraz stabo zageszczone piaski (o = 0,20) z cze$ciami organicznymi. Ponizej w podtozu gruntowym
wystepujg pakiety piaskoéw w stanie $rednio zaggszczonym i zageszczonym (lo = 0,50 — 0,70).

W podiozu projektowanego obiektu stwierdzono wystgpowanie poziomu wéd gruntowych powyzej
poziomu posadowienia, w zakresie wykonanego rozpoznania geologicznego.

Ze wzgledu na posadowienie obiektu w terenie zalewowym przyjeto posadowienie posrednie za
pomoca prefabrykowanych pali zelbetowych, wbijanych.

Pod przyczoétkiem w osi 1 zaprojektowano 44 pale o dtugoséci 6,0 m (dtugosc efektywna 5,4 m) w
rozstawie 2,00 x 1,90 m. Pod przyczotkiem w osi 12 zaprojektowano 41 pali o diugosci 8,0 m (diugose
efektywna 7,4 m) w rozstawie 2,00 x 1,90 m. Pod podporg posrednig w osi 2 zaprojektowano 20 pale o
dtugosci 7,0 m (dtugosc efektywna 6,4 m) w rozstawie 2,40 x 2,00 m. Pod podporg posrednig w osi 3
zaprojektowano 18 pali o dtugosci 8,0 m (diugosc¢ efektywna 7,4 m) w rozstawie 2,40 x 2,00 m. Pod podporg
posrednig w osi 4 zaprojektowano 18 pali o dlugosci 10,0 m (diugo$¢ efektywna 9,4 m) w rozstawie 2,40 x
2,00 m. Pod podporg posrednig w osi 5 zaprojektowano 23 pale o dtugosci 7,0 m (dtugosc efektywna 6,4
m) w rozstawie 2,05 x 2,00 m. Pod podporg po$rednig w osi 6 zaprojektowano 23 pale o diugosci 6,0 m
(dtugosc efektywna 5,4 m) w rozstawie 2,05 x 2,00 m. Pod podporg posrednig w osi 7 zaprojektowano 18
pali o dtugosci 6,0 m (diugosé efektywna 5,4 m) w rozstawie 2,40 x 2,00 m. Pod podporg posrednig w osi
8 zaprojektowano 18 pali o diugosci 7,0 m (diugo$¢ efektywna 6,4 m) w rozstawie 2,40 x 2,00 m. Pod
podporg posrednig w osi 9 zaprojektowano 23 pale o dtugosci 7,0 m (diugosc efektywna 6,4 m) w rozstawie
2,05 x 2,00 m. Pod podporg posrednig w osi 10 zaprojektowano 29 pali o dtugosci 6,0 m (diugos¢ efektywna
5,4 m) w rozstawie 1,65 x 2,00 m. Pod podporg posrednig w osi 11 zaprojektowano 18 pali o dtugosci 6,0
m (dtugosé efektywna 5,4 m) w rozstawie 2,40 x 2,00 m.

8.6. Zabhezpieczenie przed wplywami eksploatacji gorniczej
Jak wynika z przeprowadzonego toku uzgodnieri branzowych przedmiotowy teren, w tym obiekt, nie
podlega wptywom od eksploatacji gorniczej.

9. ROZWIAZANIA ZASADNICZYCH ELEMENTOW WYPOSAZENIA
9.1. lzolacje
9.1.1. Izolacja konstrukcji no$nej:

Zaprojektowano wykonanie izolacji z warstwy papy termozgrzewalnej o gr. 5§ mm — 10 mm
(w miejscach zakiadu). Dodatkowo pod zabudowami chodnikowymi i kraweznikami zaprojektowano drugg
warstwe papy termozgrzewalnej o gr. 3 mm.
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9.1.2. Izolacja czesci podpor stykajacych sie z gruntem.

Powierzchnie betonowe trzonéw przyczétkéw, filaréw, fundamentéw i innych elementéw konstrukgii,
ktére beds sie stykaty z gruntem zostang zabezpieczone 3 warstwami materiatéw bitumicznych
nakfadanych na zimno.

9.1.3. Izolacja czesci podpor ponad powierzchnia gruntu

Na pozostatych powierzchniach betonowych elementéw podpér oraz na catej powierzchni spodu
plyty pomostowej zastosowano hydrofobizacjg betonu jako ograniczenie dostepu agresywnych czynnikow
$rodowiskowych.

9.2. Nawierzchnia na obiekcie
Nawierzchnig na obiekcie zaprojektowano jako bitumiczng dwuwarstwowa, skiadajaca sie z:
o warstwy scieralnej o grubosci 40 mm z SMA
o warstwy wigzgcej o grubosci 45 mm z asfaltu lanego MA-11

9.3. Gzymsy

Na obiekcie zaprojektowano monolityczne zabudowy chodnikowe o $redniej grubosci okoto 0,22m,
z prefabrykowang, polimerobetonowg deskg gzymsowa wysokosci 0,60m.

Zabudowy bedg betonowane do kraweznika kamiennego, wyniesionego 14cm nad poziom
nawierzchni. Kraweznik nalezy wykona¢ jako kotwiony. Kraweznik nalezy ustawi¢ na warstwie zaprawy
niskoskurczowej, wykonanej na dwuwarstwowej izolacji ptyty. Powierzchnie gérne zabudowy chodnikéw
nalezy wykonac w spadku 4% w kierunku jezdni.

Celem zapewnienia poprawnych warunkéw zakotwienia zabudowy chodnikéw w plycie pomostowej
projektuje sie zastosowanie kotew na dtugosci obiektu.

Zabudowa chodnikowa na diugosci skrzydet bedzie wykonana czeéciowo na podbudowie z betonu
podkiadowego uktadanego bezposrednio na gruncie. Kraweznik uktadany poza obiektem, wzdtuz skrzydet
bedzie, ukiadany na tawie oporowej. Zabudowa na skrzydtach zakorczona zostanie kraweznikiem
zanikajgcym na diugosci 5,0m.

9.4. Dylatacje

Na stykach obiektu z przyczotkami zaprojektowano urzgdzenia dylatacyjne modutowe. Urzadzenia
obejmujg catg szerokosc¢ przekroju poprzecznego pomostu mierzgc po jego ukosie i jest wyprowadzone z
poziomu jezdni na wierzch zabudowy chodnikowej. Na wysoko$ci gzymsu szczelina dylatacyjna zostanie
przestonieta przykrywg bedaca elementem systemu.

Dylatacje korpusow oraz skrzydet od korpusow nalezy wykona¢ jako peine. Dylatacie bedg
zabezpieczone odpowiednimi tasmami dylatacyjnymi przyklejanymi do powierzchni betonowej od strony
zasypki konstrukcyjnej.

9.5. Lozyska

Ustroj nosny opiera sig na czesci podp6r przy uzyciu fozysk garnkowych. tozyska ustawione bedg
na ciosach. Wysoko$¢ cioséw zostanie dopasowana do zastosowanego typu tozyska.

Zaprojektowano uktad tozysk z tozyskami przesuwnymi. Uktad tozysk przedstawiono w dokumentacji
rysunkowe;j.

W celu prawidlowej pracy fozysk Wykonawca powinien przewidzie¢ odpowiednie ustawienie
wstepne tozysk. Wyprzedzenia powinny byc tak dobrane, aby zapewniac prawidiowa prace konstrukcji we
wszystkich fazach jej pracy (betonowanie, praca docelowa).

9.6. Odwodnienie

Odprowadzenie wody z powierzchni obiektu zapewniajg odpowiednio zaprojektowane spadki
poprzeczne (2,5% w kierunku osi odwodnienia). Ze wzgledu na pofozenie obiektu w rejonie wierzchotka
fuku pionowego o promieniu R = 60000 m w celu odpowiedniego odprowadzenia wody wzdiuz osi obiektu
zaprojektowano $ciek przykraweznikowy, dzieki ktéremu mozna uzyska¢ odpowiednie spadki podiuzne
niezbedne do odprowadzenia wody do wpustow.

Projektuje sie szczelny system odwodnienia obiektu sktadajgcy sie z:
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p-9Lv =" REA TV -
e wipdtow zeliwnych DN 150 z odprowadzeniem mimosrodowym,

» sgczkow,
+ kolektora HDPE 250,
« liniowego drenazu podiuznego i poprzecznego piyty pomostowej.

W najnizszych miejscach przekroju poprzecznego, w odlegtosci 0,3m od lica kraweznika,
zaprojektowano odprowadzenie wody przez wpusty zeliwne do Kkolektoréw z rur HDPE @250
umieszczonych pod plytg ustroju nosSnego. Zastosowano wpusty Zeliwne o Srednicy wylotu @150 z
odprowadzeniem mimosrodowym z uchylng kratkg na zawiasach klasy D400. Rozstaw odbiornikow wod
opadowych wynosi 6,0 m.

Zaprojektowano drenaz podiuzny odwadniajacy izolacje ptyty pomostowej. Drenaz poprowadzono w
osi odwodnienia oraz przed linig dylatacji.

Przy krawedziach obiektu stosowa¢ drenaz poprzeczny na cafej szerokosci piyty pomostu,
rownolegly do krawedzi obiektu i w odlegto$ci max. 1,0m mierzac od dylatacji.

System odwodnienia przeprowadzono w sposéb umozliwiajgcy wyprowadzenie wod opadowych
poza obiekt do systemu odwodnienia autostrady.

ZMIANA NR 3
9.7. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu H2/W3/B/VI3

Elementem zabezpieczajgcym ruch pojazdow przy zewnetrznych krawedziach obiektu stanowia
jednostronne stalowe bariery energochtonne typu min—H2AN2AA2AabrB. Bariery wewnetrzne (od strony
pasa rozdziatu) stanowig barieroporecze stalowe o wysokoséci 1,1 m typu H2#=-B—B—<6:6-m= H2/W3/B/VI3
Na podporach skrajnych, pomigdzy konstrukcjami przewidziano balustrade stalowg o wysokosci
1,1 m.
Poza obiektem na dojazdach przewidziano odcinki przejSciowe majgce na celu nawigzanie sie do
barier drogowych, w sposdb pltynnie zmieniajgcej sie sztywnosci.
Na obiekcie przewidziano kamienne krawezniki mostowe kotwione.

9.8. Ekrany akustyczne/przeciwol$nieniowe

Z uwagi na wymagania srodowiskowe na krawedziach zewnetrznych obiektu zaprojektowano ekrany
akustyczne. Obiekt peini takze funkcje przejscia dla zwierzagt, dlatego ekrany te petnig réwniez funkcje
przeciwolénieniowg. Ekrany zaprojektowano jako odbijajgce, nieprzezroczyste do wysokosci 2,4 m. Na
czesciach przezroczystych nalezy umiescic pionowe, czarne pasy zapobiegajgce kolizji z ptakami. Ekrany
o funkcji przeciwol$nieniowej sg przediuzone o 50 m od krawedzi obiektu w obu kierunkach. W miejscu
lokalizacji schodow skarpowych przewiduje sie zabudowanie drzwi w ekranie.

9.9, Zasypki
Zasypki konstrukcyjne fundamentow oraz przyczétkdéw powinny odpowiadaé wymaganiom
kontraktowym oraz nastepujacych norm:
e PN-88/B-04481  Grunty budowlane. Badania prébek gruntu.
o BN-77/8931-12 Drogi samochodowe. Oznaczenie wskaznika zageszczenia gruntu.
o PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.

Wskaznik zageszczenia gruntu (ls) nie powinien byé mniejszy niz:

» 1,03 - dla goérnej warstwy nasypu grubosci 0,20 m od obrysu robét ziemnych. Za obrys roboét
ziemnych przyjeto gtebokos¢ wszystkich warstw konstrukcyjnych ponizej powierzchni
projektowanej nawierzchni.

» 1,00 - dla warstw ponizej gtebokosci 0,20 m w $rodkowej czgéci nasypu na polowie jego
szerokosci

« 0,95 - dla warstw w czesciach skrajnych nasypu i na stozkach.

9.10. Plyty przejsciowe

Na obu koncach obiektu zaprojektowano monolityczne plyty przejéciowe o dtugosci wynikajgcej
z zapisow rozporzadzenia [11], oparte na wsporniku wykonstruowanym w tylnej czesci sciany przyczéika.
Nachylenie plyt przejsciowych wynosi 10%, zgodnie z kierunkiem trasy.
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9.11. Znaki pomiarowe 9215:%4 ul, ngirkowskav:{a:NEJ

Na obiekcie przewidziano zamontowanie znakow pomlngOWycﬁ w7postaci reperéw nierdzewnych
osadzonych w otworach.
Repery nalezy osadzié:
» 4 szt. na kazdej z podpor obiektu, nad powierzchnig terenu,
» 2 szt. nad podporami, na powierzchni bocznej dzwigarow

Po obu stronach obiektu (podpory w osi 1 i 12) zaprojektowano dwa state znaki wysokosciowe,
wykonane z trwalego materiatu i posadowione na gruncie rodzimym ponizej poziomu przemarzania.

Stale znaki wysokosciowe nalezy umiesci¢ poza korpusem nasypu w niewielkiej odlegtosci od
obiektu. Znaki pomiarowe zostang dowigzane do stalych znakow wysokosciowych, z kolei state znaki
wysokosciowe zostang dowigzane do niwelacji paristwowej. Dane o usytuowaniu wysoko$ciowym znakow
pomiarowych zostang odnotowane w ksigzce obiektu mostowego.

9.12. Schody skarpowe dla obstugi

Zaprojektowano schody skarpowe dla obstugi, zlokalizowane przy kazdym z koricow obiektu i po
obu stronach drogi. Schody wyposazono w balustrade umiejscowiong po prawej stronie schodzacego.
Lokalizacje pokazano w czesci rysunkowej Dokumentacii.

9.13. Umocnienie skarp, stozkéw, brzegéw rzek,

Skarpy nasypow i stozki na dojazdach do obiektu przewiduje sie umocni¢ poprzez darniowanie.
Dodatkowo w celu zabezpieczenia skarp i stozkéw przez dziataniem wod powodziowych nalezy
zabezpieczy¢ podndze skarp za pomocg plyt azurowych do rzednej 240,30 m n.p.m.

Brzegi rzeki Warty na odcinku od km 677,230 do km 677,370 zaprojektowano jako umocnione
opaskg kamienna z kamienia cigzkiego. Dodatkowo zaprojektowano zasypanie i umocnienie powierzchni
wyboju wystepujacego pod obiektem. Powyzsze zostato usankcjonowane w drodze uzgodnieh z PGW
Wody Polskie. Przedmiotowe uzgodnienie przedstawiono w zalgczeniu.

9.14. Urzadzenia obce
: Nie przewiduje sie.

10. SPOSOB ZAPEWNIENIA WARUNKOW DO KORZYSTANIA Z OBIEKTU PRZEZ OSOBY
NIEPELNOSPRAWNE
Nie dotyczy projektowanego obiektu.

11. OCHRONA SRODOWISKA

Szczegbiny opis wptywu obiektu na $rodowisko wraz z podaniem sposobéw eliminacji badz
ograniczenia zagrozen podany zostat w czesci opisowej do projektu zagospodarowania terenu,
stanowigcym czesc¢ skiadowa niniejszego projektu budowlanego.

12. PODSTAWOWE INFORMACJE O SPOSOBIE WZNOSZENIA OBIEKTU
12.1. Etapowanie roboét

Projekt przewiduje wykonanie konstrukcji etapami.

Po budowie podpdr nastapi montaz konstrukciji stalowej. Konstrukcja stalowa w osiach 1-4 bedzie
wykonana jako trojprzgstowa, ciggta, natomiast konstrukcja w pozostatych osiach jako belki wolnopodparte.

W kolejnym etapie wykonana zostanie ptyta pomostowa bez czesci przypodporowych. W przypadku
konstrukcji w osiach 1-4 najpierw zostanie zabetonowana ptyta na przestach skrajnych, a nastepnie piyta
w przesle nurtowym.

Nastepnie zabetonowane zostang poprzecznice podporowe wraz z plyta pomostowg w czesciach
przypodporowych. Przyjete zatozenia stanowily podstawe do wykonania obliczert statyczno-
wytrzymatosciowych.

Organizacja ruchu na czas budowy i docelowa stanowi odrgbne opracowanie projektowe wchodzace
w skiad catej dokumentacji wielobranzowego projektu budowlanego.
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12.2. Technologia organizacji robét
Wykonawca obiektu w okresie budowy wprowadzi tymczasowa organizacije ruchu.

12.3. Metody realizacji
12.3.1. Prace rozbiérkowe i wykopy fundamentowe

Przed przystgpieniem do prac zwigzanych z budowg obiektu nalezy przeprowadzi¢ prace
rozbiorkowe istniejgcej konstrukcji. Rozbiérce podlega cata istniejgca konstrukcja obiektu igcznie z
podporami i fundamentami w gruncie. Szczeg6towe informacje nt. rozbiorki obiektu sg przedmiotem
odrebnego projektu technologicznego.

Metoda wykonywania robét ziemnych powinna by¢ dobrana w zaleznosci od wielkosci robét,
gtebokosci wykopu, uksztattowania terenu, rodzaju gruntu, poziomu wod gruntowych oraz posiadanego
sprzetu mechanicznego jak i tez roboty te winny by¢ skoordynowane z projektem drogowym.

12.3.2. Posadowienie i wykonanie podpor
Posadowienie konstrukcji zaprojektowano jako posrednie na palach wbijanych. Budowa podpor
monolitycznych odbedzie sie z wykorzystaniem deskowan systemowych.

12.3.3. Wykonanie ustroju nosnego

Ustrgj nosny zostanie wykonany w technologii na mokro na budowie z uzyciem deskowan
systemowych i podpér tymczasowych. Nalezy przestrzega¢ wskazanych lokalizacji przerw
technologicznych w betonowaniu elementéw konstrukcyjnych.

12.4. Prébne obciazenie
Najwieksza rozpieto$¢ teoretyczna przesta konstrukeji nosnej wiaduktu wynosi 36,0m. Obcigzenie
probne obiektu drogowego jest wymagane dla rozpigtosci teoretycznej przesta powyzej 20,0 m. Zatem
zgodnie z wymaganiami norm PN-89/S-10050 PN-S-10040 nalezy przeprowadzi¢ probne obcigzenie
konstrukcji nosnej obiektu.
Maksymalne warto$ci pomierzonych ugie¢ (sprezyste, trwate i dynamiczne) nie powinny by¢ wigksze
od wartosci dopuszczalnych podanych w odpowiednich normach. Roboty nalezy prowadzi¢ w oparciu o:
e opracowany przez Wykonawce projekt prébnego obcigzenia wiaduktu,
e PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia
e PN-91/5-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe zelbetowe i sprezone.
Projektowanie.
o PN-5-10040:19990biekty mostowe. Konstrukcie betonowe Zelbetowe i sprezone.
Wymagania i badania.
e PN-82/S-10052 Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.
PN-89/S-10050  Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Wymagania i badania.
e Zarzagdzenie nr 35 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 12 sierpnia 2008
roku. Zalecenia dotyczgce wykonywania badan pod prébnym obcigzeniem drogowych
obiektow inzynierskich.

Sporzadzit:

AH—

magr inz. Krzysztof Solarz
Katowice, Maj 2019r.
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1. SPﬁAWOZDANIE Z OBLICZEN STATYCZNYCH tel. +48 42 5oy owska 104
1.1. Normy, przepisy i normatywy 1175

» Rozporzgdzenie MTiGM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie. (Dz. U. 2000r. Nr 63
poz. 73 z pdzn. zm.).

e PN-85/S-10030  Obiekty mostowe. Obcigzenia,

e PN-91/S-10042  Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie,

» PN-81/B-03020 Posadowienie bezpos$rednie budowli. Obliczenia statyczne
i projektowanie,

e PN-83/B-02482 Fundamenty budowlane. Nosnos¢ pali i fundamentow palowych.
+ PN-83/B-03010  Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie.

1.2, Zalozenia podstawowe

» Obliczenia sit wewnetrznych oraz reakcji na podpory dokonano przy uzyciu modelu
pretowo - powtokowego z zastosowaniem rzeczywistych sztywnosci.

» W poszczegolnych przekrojach odczytano wartosci sit charakterystycznych, wykonano
obwiednie charakterystyczng i obliczeniowg sit wewnetrznych.

o Dla przyjetego przekroju profilu belki, gatunku stali dokonano sprawdzenia naprezen
Sciskajgcych i rozciggajacych belce.

= Wsporniki i ptyte pomostowg obliczono na obcigzenie pojazdem specjalnym (STANAG 2021
klasy 150).

» Wykonano obwiednig reakcji podporowych w celu wyznaczenia obcigzen przypadajgcych na
podpory.

+« Na etapie projektu wykonawczego obliczenia bedg uszczegdlowione w celu okreslenia
naprezen w strefach lokalnych.

» Zasadnicze przekroje zelbetowych podpér oraz sprawdzenie stanéw granicznych naprezenia
w podiozu gruntowym pod stopg fundamentowg dokonano z uwzglednieniem obciazen
statych, ruchomych oraz parcia gruntu.

1.3. Parametry materialowe
Do obliczen przyjeto nastepujace parametry wytrzymatosciowe materiatow:

Lp. Material Parametry
Beton fundamentéw C30/37 fek = 30 MPa; fetk,0,05= 2,0 MPa; Ecm = 32 GPa
2. Beton stupow C35/45 fek= 35 MPa; fei0,05=2,2 MPa; Ecm = 34 GPa
Beton ustroju nosnego C30/37 fok = 30 MPa; fe,0,05= 2,0 MPa; Ecm = 32 GPa
4. Stal z‘:;o;::;»;i‘:ﬁ;ogwa, Ra = 375 MPa; Ea = 210 GPa
5. Stal konstrukcyjna S355 J2 R = 355MPa, E = 210 GPa
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2. MODEL'OBLICZENIOWYs
2.1. Georetria +48 42 %%

W obliczeniach statycznych obiektu wykorzystano model pretowo - powtokowy. Konstrukcja stalowa,
stupy oraz pale zostaty zamodelowane elementami pretowymi, natomiast ptyta pomostowa, poprzecznice,
oczepy oraz fundamenty elementami powierzchniowymi. Oblicze dokonano z podziatem na fazy pracy
konstrukcji wyrézniajg dwie giowne fazy:

e Fazal — konstrukcja stalowa podparta w schemacie tymczasowym, przenoszgca ciezar
wiasny oraz ciezar mokrego betonu,
o Fazall — konstrukcja stalowa zespolona z plytg pomostowa, przesta ucigglone nad podporami

poprzecznicami, przenoszace wszystkie obcigzenia w docelowym schemacie podparcia.

I i A W i N O A O Pl S s 0 ) B 95 0 e i G il s W il 2525 e

L1 1 I 1 1 1

Podziat przekroju poprzecznego na elementy skorczone

HEDHIANS I 1

Aksonometria modelu numerycznego

2.2. Wykorzystane programy komputerowe
Do obliczen statyczno-wytrzymalosciowych wykorzystano nastepujgce programy komputerowe:
e Midas CIVIL v.2019.2
e Arkusz kalkulacyjny Excel

3. SILY DZIALAJACE NA KONSTRUKCJE
3.1. Obciazenie ciezarem wiasnym
Obcigzenia ciezarem wiasnym konstrukcji oraz elementéw wyposazenia:

o ciezar stali 79,5 kN/m?3
e ciezar betonu 25,0 kN/m3 wg PN-EN 206 (%)

*- Wyjasnia sie, iz w obliczeniach przyjeto cigzar betonu wg. PN-EN 206, gdyZz wartosci cigzaru wiasnego betonu wg. wskazan normy
PN-85/5-10030 sg nieadekwatne do rzeczywistych cigzarow betondw jakie obecnie sq stosowane na kontraktach. Przyjmowanie
ciezaru betonu na poziomie 27 kN/m® (tak jak w PN-85/S-10030) prowadzi do nieuzasadnionego przewymiarowania konstrukcji a w
skrajnych przypadkach (np. dobdr fo2ysk) moze skutkowac bigdnymi rozwigzaniami projektowymi.

Dodatkowo zaznaczamy ze obowigzujgce WWIORB-y na kontrakcie rownieZ odwolujg sie do wymagar normy PN-EN 206 jako
obowiazujgcej w zakresie wymogow jakie stawiane sg przy produkcji i badaniu betonu.

e ciezar nawierzchnia 20,0 kN/m3
e ciezar izolacji 14,0 kN/m?3
e ciezar barier 0,70 kN/m
o ciezar ekranu 2,50 KN/m?3
e cigzar barier ochronnych 0,80 kN/m
e deska gzymsowa 0,53 kN/m
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3.2. Obciazenia uzytkowe
Obcigzenie pojazdem K:
» klasa A wg PN-85/S-10030
» dodatkowy pojazd 0,3K

800 kN
240 kN

W obliczeniach uwzgledniono wspoiczynnik dynamiczny wg wzoru:
* ¢=135-0,005L, gdzie L - rozpieto$é elementu

Obcigzenie rownomierne roztozone od potoku pojazdéw:
o g=4kN/m?

Dodatkowe obcigzenie pomostu:
¢ pojazd klasy 150 wg STANAG 2021

Obcigzenie sitami hamowania / przy$pieszania pojazdow:
e H=0,2K+0,1920,3K

3.3. ObciaZenie od wplywéw reologicznych
W obliczeniach konstrukcji obiektu uwzgledniono wplyw zjawisk reologicznych zachodzgcych
w betonie.

3.4. Obciazenie temperatura
W obliczeniach konstrukcji obiektu uwzgledniono wplyw zmian temperatury. Przyjeto przyrosty
temperatury:
« elementéw betonowych:

= réwnomierne ogrzanie ATx =+20°C

= rownomierne ozigbienie ATx =-25C
» elementdw stalowych:

« réwnomierne ogrzanie ATx =+45C

* rownomierne oziebienie ATx =-35°C

* gradient temperatury na wysokosci dzwigara ATz = +25°C

3.5. ObciaZenie od nieréwnomiernego osiadania podpér

W obliczeniach konstrukcji obiektu uwzgledniono wplyw nierbwnomiernego osiadania podpor.

Przyjeta do obliczenr réznica osiadan wynosi 1 cm.

3.6. Wspélczynniki obcigzen

Przyjeto wspbiczynniki obcigzer zgodnie z tablicg nr 1 wg PN-85/S-10030 odpowiednie dla

wybranych uktadow obcigzen (P, PD, PW).

4. PRZYPADKI OBCIAZENIOWE UWZGLEDNIONE W KOMBINACJI
Przy tworzeniu kombinacji uwzgledniono ponizsze przypadki obciazenia:

* ciezar wlasny podpér,

= ciezar wiasny konstrukcji stalowej,

= cigzar wiasny betonu,

* cigzar wiasny elementdéw wyposazenia,

= obcigzenie uzytkowe,

= wplywy zjawisk reologicznych

= wplywy zmian temperatury,

= wplywy nierownomiernego osiadania podpér,

Autostrada Il Sp. z o.0.
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90-926 Lo?ikstzemalne Wartosci naprezen:
= przesio 1-2 Cg,max
Od,max
= przesfo 2-3 Og,max
Od,max
= przesto 3-4 Og,max
Od,max
= przesto 4-5 Og,max
Od,max
= przesto 5-6 Og,max
Od,max
= przesto 6-7 Og,max
Od,max
= przesto 7-8 Og.max
Od,max
= przesto 8-9 Og,max
Od,max
» przesto 9-10 Og,max
Od,max
= przesio 10-11 Og,max
Od,max
= przesio 11-12 Og,max
Od,max

5.2. Ugiecia

77,2 MPa
120,5 MPa
79,3 MPa
177,0 MPa
79,3 MPa
126,6 MPa
17,0 MPa
172,6 MPa
17,0 MPa
185,4 MPa
23,8 MPa
159,9 MPa
22,2 MPa
129,2 MPa
38,8 MPa
120,9 MPa
30,4 MPa
124,5 MPa
34,0 MPa
117.2 MPa
17,0 MPa
125,7 MPa

Og,min
Odmin =
Og,min
Od,min
Og,min
Od,min
Og,min =
Od,min =
Ogmin =
Td,min

Ogmin =
Od,min
Og,min
Odmin =
Og,min
Td,min
Tg,min
Od,min
Ogmin =

Od,min
Og,min
Od,min =

-100,8 MPa
-191,6 MPa

94,1 MPa
-191,6 MPa

-99,8 MPa
-184,5 MPa
-169,4 MPa
-190,9 MPa
-155,4 MPa
-197,7 MPa
-148,8 MPa
-192,5 MPa

-75,9 MPa
-229,3 MPa

-88,9 MPa
-229,8 MPa

-89,5 MPa
-237,6 MPa

-77,3 MPa
-225,2 MPa
-103,0 MPa
-214,2 MPa

Ekstremalne wartosci przemieszczen pionowych przeset od obcigzen uzytkowych:

przesto 1-2
przesto 2-3
przesio 3-4
przesto 4-5
przesto 5-6
przesto 6-7
przesto 7-8
przesto 8-9
przesto 9-10

= przesto 10-11
= przesto 11-12

5.3. Reakcje

Uz, max
Uz, max
Uz,max
Uz, max
Uz, max
Uz, max
Uz, max
Uz max
Uz, max
Uz,max

Uz max

= 11,2 mm
= 29,9 mm
= 13,3 mm
=154 mm
14,5 mm
14,4 mm
14,4 mm
14,4 mm
14,4 mm

]

1l

15,1 mm
10,7 mm

Maksymalne wartosci sit pionowych w fozyskach:

tozysko 1A:
tozysko 1B:
tozysko 1C:
tozysko 2A:
tozysko 2B:
tozysko 2C:
tozysko 2D:
tozysko 2E:
tozysko 2F:
tozysko 2G:
tozysko 3A:
tozysko 3B:

Rchar,max =
Rchar,max =
Rehar,max =
Rehar,max =
Rchar,max =
Rchar,max =
Rehar,max =
Rechar,max =
Rchar.max =
Rchar,max =
Rehar,max =

Rchar,max =

1690 kN
1540 kN
1750 kN
1740 kN
2080 kN
1537 kN
2480 kN
1540 kN
2040 kN
1680 kN
1800 kN
2020 kN

2170 kN
Robl,max= 1960 kN
Robl,max= 2220 kN
Robi,max= 2300 kN
Robi,max= 2610 kN
1950 kN
3080 kN
1950 kN
Robi,max= 2550 kN
Robi,max= 2160 kN
Robl,max= 2390 kN
Robl,max= 2590 kN

Robl, max—

Robi,max=
Robl,max=

Robl,max=
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: . T RFOSPODARN PREES TN | B
» tozysko 3C: Reharmax= 1490 kN Robimax= 1940°kN" o or o i ;U on
e tozysko 3D: Reharmax = 2400 kN Robimax= 3040 kIRCHITEKTONICZNO « BUDOWLANEJ
. toZysko 3E: Reharmax = 1480 kN Robi,max= 1940 kN 90-926 todz, ul. Piotrkowska 104

) tel. +48 42 664 11 75
e tozysko 3F: Rehar,max = 1990 kN Robi,max= 2520 kN
L] l’_OZySkO 3G: Rchar.max = 1680 kN Robl,max= 2170 KN
L] LOZYSKO 4A; Rchar,max = 3110 kN Robl,max= 3940 kN
e tozysko 4B: Rchar,max = 3260 kN Robl,max= 4120 kN
L tOZYSkO 4C: Rehar,max= 3110 kN Robi,max= 3920 kN
s tozysko 11A: Rehar,max= 3310 kN Robi,max= 4210 kN
. tOZVSkO 11B: Reharmax = 3620 kN Robi,max= 4510 kN
L] LOZysko 11C: Rchar,max= 3300 kN Robl,max= 4190 kN
o tozysko 12A: Reharmax= 1770 kN Robimax= 2260 kN
e tozysko 12B: Rcharmax = 1650 kN Robi,max= 2090 kN
L] LOZYSKO 12C: Rchar,max = 1820 kN Robl,max= 2290 kN

5.4. Posadowienie posrednie
Maksymalna sita w palu;

e Podporaw osinr1: Nobimax= 915 kN < NgE=1373 kN
e Podporaw osinr 2; Nobimax= 1025 kN < N=1150 kN
e Podporaw osinr 3: Nosimax= 1076 KN < N=1159 kN
¢ Podpora w osi nr 4: Nobimax= 859 kN < N=931 kN
¢ Podpora w osi nr 5: Noblmax= 841 kKN < Ni=922 kN
» Podporaw osi nr 6: Nobmax= 705 kN < Ni=924 kN
s Podporawosinr7: Nobimax= 820 kN < N=1359 kN
¢ Podporaw osinr 8: Nobimax= 587 kN < N=1220 kN
e Podporaw osinr9: Nobimax= 780 kKN < Ni=803 kN
o Podpora w osi nr 10: Nobimax= 637 kN < Ni=698 kN
e Podpora w osinr 11: Nobimax= 907 kN < N=1109 kN
e Podpora w osinr 12: Nobtmax= 992 kN < Ni=1040 kN

5.5. Klasa MLC

Dla obiektu wyznaczono wojskowa klasg obcigzen tzw. klasg MLC zgodnie z zasadami i metodyka
zawartg w zafgczniku do zarzadzenia nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2010 roku, w
sprawie wyznaczania wojskowej klasyfikacji obcigzen obiektéw mostowych usytuowanych w ciggach drog
publicznych.

Wojskowa klasa obcigzen MLC

Wojskowa klasa obciazenn MLC
Pojazdy kotowe Pojazdy gasienicowe
Tl T Tl T
100 120 80 100
Sporzadzit:

mgr inz. Krzysztof Solarz
Katowice, Maj 2019 r.
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Wady Polskie ARCHITETON gy STRAC
"9026 Loaz, |, pimy,
PO.ZPU.5.434.45.2019.JW ~ ol vap gy Sgirgﬂika o
Przedsigbiorstwo Ustug Technicznych
INTERCOR Sp. z 0.0.
ul. Okélna 10
47-400 Zawiercie

Dotyczy: “Budowa autostrady A-1 na odcinku wezet “Radomsko” z wylgczeniem wezta “Radomsko” do
granicy wojewddztwa todzkiego, od km 392+720,00 do km 399+742,51 wraz z infrastrukturg
odcinek D - uzgodnienie przekrocznia rzeki Warty projektowana autostrada A-1 w km
677+300”

W odpowiedzi na pismo znak 371/M0O/2019/A1/INT/ z dnia 11.04.2019 roku w sprawie
uzgodnienia zakresu umochien lewego i prawego brzegu rzeki Warty w km 677,30 pod mostem
drogowym w m. Szczepocice Rzgdowe Paristwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Zarzad Zlewni w
Sieradzu po zapoznaniu sie z planem sytuacyjnym zafgczonym do przedmiotowego pisma informuje, ze
nie wnosi uwag do przedstawionego zakresu umocnienr brzegéw rzeki Warty.

Jednoczesnie informujemy, ze nie odnosimy sig do zaproponowanych rozwigzan technicznych w/w
umocnieri brzegéw rzeki Warty, bowiem rozwigzania techniczne s3 w gestii projektanta, ktéry ponosi
petng odpowiedzialnosé za zaprojektowane umocnienia,

DYREKTOR

,
QL cl o s —

Grzegorz Szewczyk

Zataczniki:

1. Dokumentacja rysunkowa — 1 egz.

Do wiadomosci;

1. Nadzor Wodny Radomsko
2. ZPUafa

Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie

Zarzad Zlewni w Sieradiu

Plac Wojew6dzki 1, 98-200 Sieradz

tel: +48 (43) 655 41 00,| | e-mail; zz-sieradz@wody.gov.pl www.wody.gov.pl
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v Wody Polskie sz 176 | 0 1 0b. 2018 e ?,7914‘“

PO.RPP.434.16.2019 MN VWIPEYNEL g
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Dotyczy: Budowa autostrady A-1 na odcinku wezet ,Radomsko” z wytaczeniem wezta ,Radomsko” do
granicy wojewédztwa t6dzkiego, od km 392+720,00 do km 399+742,52 wraz z infrastrukturg —
odcinek D -uzgodnienie przekroczenia rzeki Warty projektowana autostradg Al w km ok
677+300.

Odpowiadajqc na wniosek znak: 222/M0/2019/A1/INT z dnia 21 lutego 2019 r. uprzejmie informuje, ze
opiniujemy pozytywnie wynikajace z obliczeri §wiatlo mostu. Zwiekszenie $wiatla mostu z 133,72 m do
projektowanego 251,3 m (260,165 m réwnolegle do osi obiektu) pozytywnie wplynie na przeptyw wéd
powodziowych w linii projektowanego obiektu. Nadmieniam, ze odcinek rzeki Warty zostat juz poddany
modelowaniu jednowymiarowemu w ramach opracowania map zagrozenia i ryzyka powodziowego.

Zgodnie z danymi opracowanymi na potrzeby projektu ISOK (Przygotowanie danych hydrologicznych
w zakresie niezbgdnym do modelowania hydraulicznego 1951-2010) oraz zgodnie z modelem w przekroju
projektowanego mostu przeplywy prawdopodobne wynosza odpowiednio: p=0,2% - 196,7 mi/s,
p=1% - 148,8 m%/s, p=10% - 88,5 m3/s.

Zgodnie z przedstawionymi wartosciami wielko$¢ spietrzania wynosi A, = 5 cm. Wyniki obliczeri
hydraulicznych przy przeplywie miarodajnym wskazuja rzedne 203,95 m n.p.m. (woda gérna)
1203,62 m n.p.m. (woda dolna). Powyzsze rzedne wskazuj3, ze spietrzenie wynosi ok. 33 cm. Wskazane
jest zatem wyjadnienie co do przedstawionych wartosci spietrzenia. Dodatkowo zaznaczenia na mapie
wymaga réwniez lokalizacja przekrojéw geodezyjnych obliczeniowych oraz wskazanie przyjetych rzednych
teras zalewowych oraz w przekrojach korytowych, jako danych wejéciowych do prowadzonych obliczef.
Zgodnie ze wskazanymi przekrojami widok od strony dolnej wody i gérnej wody sg takie same (strona 11).

Na przekroju podiuznym projektowanego mostu koryto rzeki Warty zaznaczono od filaru lewego do filaru
prawego: brzeg lewy i prawy przedstawiono, jako ubezpieczony narzutem kamiennym, tymczasem na
mapie sytuacyjno-wysokosciowej pod mostem na brzegu prawym widoczna jest wyrwa, ktérg
zaprojektowano zabudowac za pomoca ostrég.

Brak pomierzonych rzednych dna na przekroju poprzecznym koryta rzeki oraz rzednych projektowanych
umocnieri brzegu. Nie przedstawiono prognozowanego ksztattu koryta (erozja dna po wykonaniu ostrég),
brak przekrojow poprzecznych zlokalizowanych powyiej i ponizej mostu uniemozliwia oszacowanie
procesu jaki zajdzie w korycie pod mostem po wykonaniu zabudowy. Na przekroju koryta nalezy

Paristwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodne] w Poznaniu

ul. Chlebowa 4/8, 61-003 Poznar

tel.: +48 (61) 85 67 750 [ faks: +48 (61) 85 25 731 | e-mail: poznan@wody.gov.pl www.wody.gov.pl
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ﬂeas aw:orjak medne‘ wvgﬁadaia sytuacja- w korycie po rozbiérce starego filara (rzedna, do ktdrej

a‘Rczaplancaw;mo* usumecue czescn fundamentowej/pali). Nalezy uszczegélowi¢ rozwigzania projektowe dla
robét-w’ kowzfg, w oparciu o faktyczne pomiary sytuacji istniejacej (przekroje). Wykonanie ostrogi
w postaci narzutu kamiennego na widkninie to konstrukcje niestabilne i nierealne do wykonania przy
wodzie plynacej. Opaska brzegowa i ostrogi powinny spetnia¢ wymogi budowli regulacyjnych (ostrogi
faszynowo-kamienne). Sugeruje sie jed nak zab udowe wyrwy oraz wykonanie opaski brzegowej w miejscu
projektowanych ostrég pod mostem. Opaska brzegowa wykonana powinna zosta¢ na geowldkninie
w plotkach z kiszek (krata wypetniona narzutem kamiennym). Przy projektowaniu ubezpieczenie
brzegowego nalezy réwniez uwzglednic juz istniejacg zabudowe na prawym brzegu rzeki Warty.
Ponadto w rozumieniu art. 389 pkt 9) ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz.U. z 2018 r., poz.
2268 ze zm.) prowadzenie przez wody powierzchniowe ptynace obiektéw mostowych wymaga uzyskania
pozwolenia wodnoprawnego. Dodatkowo zgodnie z art. 390 ust 1 pkt 1) lokalizowanie na obszarach
szczegblnego zagrozenia powodziag nowych obiektéw budowlanych wymaga uzyskania pozwolenia

wodnoprawnego.
r/
t -
Otrzymulg:
1. Przedsiebiorstwo Ustug Technicznych Intercor Sp. z o.0.
ul. Okélna 10
42-400 Zawiercie
2. RPPaa

Paristwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Poznaniu

ul, Chlebowa 4/8, 61-003 Poznan

tel.: +48 {61) 85 67 750 | faks: +48 (61) 85 25 731 | e-mail: poznan@waody.gov.pl www.wody.gov.pl
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